tschland 4,80 € Osterreich 5,40 €, Schweiz 8- sfr, BeNeLux 5,70 €, Dinemark 54,95 dkr, Frankreich 6,30 €, Italien 6,30 €, Portugal (Cont.) 6,30 €, Spanien 6,30 €, Finnland 6,80 €, Griechenland 6,70 €, Slowenien 6
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ASTON MARTIN VANTAGE

Der Edel-Sportwagen im Supertest

4
-PS- r

pression: Caterham Seven 485 CSR Neue} Lamborghlnl Huracan Evo Spyder or em as an ot ar 0
chtbau in seiner reinsten Form! Hochdrehzahl-Show mit 640 PS Die Vorschau auf die Rallye-WM

IRSCHE'911 CARRERA IM TEST: Das Einstiegsmodell mit Aha-Effekt VERGLEICH: Fiinf Konzepte mit 250
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DER CATERHAM SEVEN 485 CSR IS
GEWISS KEIN SCHNAPPCHEN. DAFUF
ABER IST DER ZWEISITZER SO SELTEN
WIE EIN WINTER OHNE SCHNUPFEN.
KURVEN SCHLURFT DER SEVEN
GENUSSLICH AUF. EINE GESCHICHTE
UBER DAS FAHREN IN REINFORM.

TEXT ANDREAS HAUPT FOTOS ARTURO RIVAS
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@ IMPRESSION CATERHAM SEVEN 485 CSR

anchmal passt einfach alles

zusammen: das Wetter, die

Stimmung, das Auto. Die

Sonne hat sich durchgesetzt,

von der vormals dichten Wol-
kendecke ist nur noch ein feiner Schlei-
er librig geblieben. Die Biume am Stra-
Renrand werfen ihre griin, braun und
gold gefarbten Blétter ab. Die Schwibi-
sche Alb bittet zum Kurventanz.

Im Leichtgewicht malochen

Der Caterham wirbelt das Laub am Stra-
Renrand auf, fingt manche Blitter im
Fuflraum ein. Andere wiederum ver-
fangen sich zwischen Chassis und Aus-
puff, werden dort gerdstet. Kieselstein-
chen flippern zwischen den Semis und
der Carbon-Radabdeckung. Der Fahrt-
wind streift durchs Haar. Das Dach ist
aufgeknopft, die Seitentiiren sind aus-
gehingt. Einen Blinker brduchtest du

gar nicht. Du konntest auch einfach
den linken Arm rausstrecken — wie
beim Fahrradfahren. Aber die Schwa-
bische Alb ist um die Mittagszeit ver-
lassen. Keine Menschenseele weit und
breit. Wie im Stadion eine Stunde nach
Spielende. Perfekte Verhiltnisse.

Die Kurven legen sich in die Land-
schaft, winden sich nach links, nach
rechts, ziehen zu, machen auf. Und der
Caterham Seven 485 CSR spielt mit ih-
nen. Leicht wie eine Feder, priazise wie
ein Laser, spontan wie ein Reflex. Du
koderst ihn mit Kurven, drehst ihn
ein iiber das Lenkrad, siehst zu, wie
die Schnauze mit den beiden Glubsch-
augen da vorne abbiegt. Die Motor-
abwirme dringt durch die Kiemen der
Haube. Die Luft dariiber flimmert. Die
Karosserie neigt sich nach aufRen, der
485 legt sich ins Zeug, driickt mit dem
Hinterteil und zischt auf die Gerade. -

Der 485 CSR (Clubsport Racing) ist
Caterhams Topmodell fiir den europa-
ischen Markt. Er ist ein Sportwagen,
den man so selten findet wie ein vier-
blattriges Kleeblatt und der auf einem
altbewdhrten Rezept fiir Sportwagen
aufbaut: Halte das Gewicht niedrig und
stelle den Fahrer in den Mittelpunkt.

Diese rote Flunder wiegt nur 580 Ki-
logramm, ldsst den Fahrer allerdings
malochen. Servolenkung? Bremskraft-
verstarker? In einem Fitness-Studio bie-
ten sie ja auch keinen Kuchen an. Der
Caterham erspart dir den Weg dorthin

und die monatlichen Kosten. Die drei— :

Pedale verlangen den Waden so viel ab
wie die Beinpresse.

Seine 240 PS(176,5 kW) saugt der
CSR aus efnem zwei Liter grofen Vier-
zylinder. Und jetzt wird es nostalgisch,

~meine Damen und Herren: Die Maxi-

malleistung Kklopft erst bei 8500 Tou-

ABA T
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ren an der Kurbelwelle an. Mit ande-
ren Worten: Der Ford-Duratec-Motor
will gedreht werden wie ein Kind im
Karussell. Je mehr Umdrehungen, des-
to grofler der Spaf3.

Unterhalb von 2000 Touren, sprich
bei Halbgas, zuckt und ruckelt der Cater-
ham in einer Tour. Im Prinzip benimmt
sich der Purist wie ein Rennwagen. Aber
seien wir mal ehrlich: Der 485 CSR ist
einer fiir die Straf3e. Doch er ist in die-
sen niederen Regionen fast unfahrbar.

Sportmodus aktivieren, geniefRen:
Ab 3000 Touren.wacht der Ford-Mo-
tor auf, er raschelt und gremmelt im

Vorderbau. Kurz vor der 4000er-MarkeZ |

offnen die Auspuffklappen. Ab 6300
Umdrehungen machen sich 206 New-
tonmeter tiber die Hinterachse her. Das
klingt im ersten Moment nach wenig,
trotzdem flo3t einem der Caterham
zundachst gehorig Respekt ein.

So wie das Auge beim Essen mitisst,
so fahren die Ohren beim Sportwagen-
fahren mit. Die Schreie werden mit je-
der Umdrehung lauter, der Lirm im-
mer intensiver, obenheraus kreischt
der Vierzylinder blechern. Du trégst
die hinteren Kotfliigel praktisch wie
Schulterpolster, fiihlst dich als Teil der
Hinterachse, schleifst mit dem Hintern
auf dem Asphalt. Tieffliegen hat sel-
ten so groRRe Gefiihle geweckt.

Man sitzt in so einem Seven viel-
leicht 15 bis 20 Zentimeter iiber dem
Boden. Du schaust unter der Leitplanke
durch. Unserem Fotofahrzeug, einem
Volvo V60 Polestar, glotzt du auf die Rad-

“hiuser. Lastwagen sind gegen ihn Wol-

kenkratzer. Sie umfihrst du mit einem

weiten Bogen.Besser Vorsicht als Nach-

sicht. Doch mif‘j-edgr Geraden, mit je-

der Kurve niherst du'dich dem Seven

an, schopfst mehr und m“eh{Vertrauen,
.

Altes Rezept

Der Seven ist ein Purist *,
durch und durch. 7y
Auch der Schltsselist 7
von klassischer Natur

™
&
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@ IMPRESSION CATERHAM SEVEN 485 CSR

ol . o8
So entsteht FahrspaB

Umschlossen vom Gitterrohrrahmen liegen die
Dampfer. Ein Vierpunktgurt schnallt Fahrer und
Beifahrer fest. Das Armaturenbrett tragt kleine
Schalter und analoge Instrumente. Das Funf-
ganggetriebe will per Hand geschaltet werden
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StraBenfeger

Der 485 CSR wurde
durch das WLTP-

Testverfahren gejagt.

Uber Geraden und
durch Kurven jagt er
genUsslich. Tempo
100 steht nach

3,9 Sekunden an

legst die Sorgen ab und gehst eine kum-
pelhafte Beziehung mit ihm ein.

Der Einstieg ist eine Prozedur.
Zuerst stellst du das rechte Bein in
den FuRraum. Dann gehst du in die
Hocke, schliipfst mit dem Oberkér-
per voran rein, liasst dich auf den Le-
dersitz in Carbon-Optik fallen, bevor
du das linke Bein nachziehst. Es geht
alles viel einfacher, wenn du die fe-
derleichten Tiren an den zwei Bol-
zen aushebst und das Notverdeck ab-
legst. Auch das Momo-Lenkrad ladsst
sich abnehmen. Reinschélen wie in ei-
nen Rennwagen, und dann das Lenk-
rad wieder anbringen. Es muss zwei-
mal einrasten, bevor’s losgehen kann.
Das abnehmbare Lenkrad hat einen
zweiten Vorteil: Einen besseren Dieb-
stahlschutz gibt es nicht.

Tiefflieger mit Restkomfort
Im Duden kénnte neben dem Wort
yaltertiimlich® ein Bild des Seven ste-
hen. Das Lenkrad hat keinen Airbag.
Die Rundinstrumente mit den dun-
kelgrauen Zifferbldttern, den weilRen
Nadeln und Zahlen sind analog. Das
einzig Digitale ist der Kilometerzih-
ler. Die Windschutzscheibe halten vier
Schrauben. Der mit Alcantara bezoge-
ne Armaturentriger hat keinen Touch-
screen, sondern nur zwei Rundinstru-
mente und 13 Schalter — fiir Blinker,
Scheibenwischer und die Scheinwerfer.
Im Cockpit vibriert’s, du zitterst mit,
wihrend der CSR iiber die Autobahn
brettert. Du schaust zu, wie die Vor-
derrider auf Bodenwellen ausfedern,
wie sie in Schlaglocher eintauchen.
Dreieckslenker oben, Dreieckslenker

unten, innenliegende Eibach-Diamp-
fer, die tiber Schubstreben (Pushrods)
aktiviert werden: Das alles erscheint
dir so weit weg und fiihlt sich doch
so unmittelbar an. Weil der Vorder-
bau zwei Drittel des Fahrzeugs aus-
macht, du andererseits aber jede
Bewegung siehst.

Der Vierzylinder katapultiert den Se-
ven auf bis zu 225 km/h. Ohne Wind-
schutzscheibe sind sogar 240 km/h
drin. Der CSR fingt bei hohen Ge-
schwindigkeiten nicht an zu zappeln.
Unter dem Armaturentriger stromt
heif3e Luft ins Cockpit, heizt dem Fah-
rer ein — und mischt ein bisschen Ben-
zingeruch unter.

Der Tiefflieger kann zwar Autobahn,
tobt sich aber viel lieber auf der Land-
stralle aus. Wir stdbern weitere Kur-
ven auf, fegen iiber sie hinweg und
genieRen. Der Caterham legt keinen
Filter iiber seine Aktionen, sondern
verschmilzt sie mit der Reaktion. Mit
der rechten Hand wuchtest du den
grauen Schaltkniippel durch die drei
bis vier Zentimeter kurzen Gassen. Es
knackt, der Kniippel rastet ein, im Aus-
puff an der rechten Flanke kracht es
diabolisch. Vierter Gang, 5000, 6000,
7000, 8000: Der Sauger jagt die Dreh-
zahl, peng, nichster Gang.

Selbst in der Stadt bewahrt der Ca-
terham den Restkomfort. Radio? Gibt
es nicht. Navi? Die Strafen muss der
Fahrer selbst suchen: Flashback in alte
Zeiten. So ein Caterham versteht sich
auch als Zufluchtsort in einer digita-
lisierten Welt. Ein Dritt- oder Viert-
wagen, wenn an einem sonnigen Tag
mal einfach wieder alles passen soll. ®

DATEN & FAKTEN

Caterham Seven 485 CSR

Motor Vierzylinder-Reihenmotor,
Bohrung mal Hub (mm) 87,5 x 83,1,
Hubraum 1999 cm’, Verdichtung 13,0:1,
Leistung 240 PS (176,5 kW) bei 8500/min,
Drehmoment 206 Nmbei 6300/min

Kraftiibertragung Hinterradantrieb,
manuelles Fiinfganggetriebe,
Differenzialsperre

Bremsen Scheiben rundum, vorn innen-
belliftet, Durchmesser 254/254 mm

Bereifung 195/50 R 15 vorn und 245/40 R
15 hinten auf 6,5- und 9,0-Zoll-Leichtmetall-
felgen

Karosserie Zweisitziger Roadster, L x B x
H (mm) 3300 x 1685 x 1140, Radstand 2315
mm, Tankvolumen 41 Liter, Gewicht 580 kg,
Leistungsgewicht 2,42 kg/PS

Fahrleistungen*

0-100 km/h in 3,9 Sekunden,
Héchstgeschwindigkeit 225 km/h,
Verbrauch 8,5 Liter Super Plus/100 km

* Herstellerangaben
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