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Sportliche Coupes fiir
Stralle und Rennstrecke

Audi TT RS
BMW 24
Jaguar F-Type S
Porsche 911 Carrera S

n homéopathischen Dosen schauen
sie vorbei, und jedes Mal hofft man,
dass es nicht das letzte Treffen gewe-
sen ist. Lotus-Testwagen sind so selten
geworden wie der Pokalsieg cines
Viertligisten. Lotus-Fans, bitte nicht
falsch verstehen, so ein bisschen erinnern
die Boliden aus dem britischen Hethel
an eine unterkl;'lssigc Fuf$balltruppe, die
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mit viel Herz und Leidenschaft gegen

millionenschwere Teams bestehen muss.

‘Wer sich mit diesem Blickwinkel dem
aktuellen Supertest-Kandidaten namens
Lotus Evora 400 widmet, wird von ihm
begeistert sein.

Tiir auf; und schon gleitet man lassig
in den Schalensitz. Wie, es zwickt
nichts? Nein, das Klischee, dass ein Lo-

tus beim Einsteigen immer einen mittel-
schweren Bandscheibenvorfall auslost,
wollen wir hier erst gar nicht bemiihen.
Der Evora 400 will kein puristischer Ex-
tremist wie seine Briider Elise und Exige
sein. ,,Das Einstiegsgefiihl ist jetzt ge-
nauso entspannt wie bei einem Cay-
man®, hatte Lotus-CEQO Jean-Marc Ga-
les schon bei der Vorstellung des Evora’
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400 versprochen. Wihrend der Patient Lotus
unter dem kruden Vorstandsboss Dany Bahar

fast klinisch tot war, werden die Lebenszeichen

jetzt, vier Jahre spiter, wieder deutlicher. Noch
mehr: Seit Gales das Ruder in der Hand hat,
greift Lotus auch wieder an. Gut so, denn Ab-
wechslung belebt den Sportwagenmarkt.

In den exklusiven Innenstadtvierteln von
Hamburg beispielsweise konnen Porsche-
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Bei Lotus ist man sich irgendwie
nie ganz sicher: Hat die Marke
das Zeitliche gesegnet oder lebt
sic noch? Spitestens mit dem
Supertest des Evora 400 in der
Griinen Holle bestitigen die Bri-
ten Letzteres mehr denn je.

Text Christian Gelhardt -

911-Besitzer ihr Baby in der Masse der dun-
kelblauen Elfer fast nur durch Driicken der
Fernbedienung sowie dem anschliefenden
Aufblinken etkennen. Elferfahren ist heute
inflationir geworden, leider!

Rebellisch, aber gleichzeitig nicht desolat.
Der Ruf, der friiher britischen Fahrzeugen vo-
rauseilte, hat nichts mehr mit dem solide pro-
duzierten Evora 400 zu tun. Wihrend wir das

Fotos Achim Harimann

Lotus-Cockpit entern, hingt quasi schon wie
der ein Unwissender vorn dicht am gelb-grii-
nen Lotus-Emblem. Was das fiir ein Fahrzeu
sei? Auf diese Frage miissen sich Evora-Fahre
ofters einstellen. Der Kopfverdreheffeke und
die Auflenwirkung im Evora 400 sind 4hnlic
grofd wie bei einem McLaren.

Doch nach der Optik haben wir bei sport

auto noch nie geurteilt und werden es auch i
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sanierung im Interieur
er Armaturentréager mit ibersichtlicher Sc
ro: Schalensitze mit nach mehr Se

unft nicht tun. Trotzdem, auf den ersten
k kann der Fvora tiberraschen. Man darf
it vergessen: Mit dem Entwicklungsbud-
eines Porsche-Armaturenbretts miissen sie
Lotus doch quasi fast ein ganzes Fahrzeug
vickeln.
‘or dem Entwicklungsprozess des Evora
unterzog Lotus-Boss Gales mir seiner
schaft jedes Evora-Bauteil einer Kosten-
yse. Zu kostenintensive Teile wurden er-
: oder komplett gestrichen. Ergebnis: Der
er kostet in der Herstellung pro Fahrzeug
rund 3000 Pfund weniger als der erste
ra. Zwei Drittel der Bauteile sind neu.
Vas aber nicht gleichbedeutend damit ist,
der Neuling in puncto Qualitit und
itik einen Schritt zuriick macht. Im Ge-
eil, der Evora 400 hat hier im Vergleich
Vorgangermodell einen Sprung nach vorn
acht. Nicht nur die Verarbeitung von Le-
und Kunststoff wirke nun hochwertiger,
1 das Armaturenbrett wurde neu gestaltet.
tliche Schalter wurden nun in einer iiber-
tlichen Leiste oberhalb des Infotainment-
ems angeordnet. Beim Vorginger waren
{népfe noch wild im Cockpit verstreut.
n einem neu eingerichteten Leichtbau-
»r wurde zudem jedes Evora-Bauteil wih-
| der Entwicklungsphase auf sein Gewicht
priift. 42 Kilo soll der Evora 400 weniger
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wiegen als das Vorgingermodell. Unsere Waa-
ge jedoch bestitigt das nicht. 1445 Kilo no-
tiert sie mit vollem Tank. Kurzer Blick in die
Testdatenbank: Die letzten beiden Evora-S-
Modelle wogen mit 1432 und 1429 Kilo sogar
weniger. Der Supertest-Evora ist allerdings
auch nahezu voll ausgestattet. Neben der
Riicksitzbank kénnen auch Klimaanlage, Sub-
woofer und Verstirker abgewihlt werden.

Laut, heiser, emotional
Aus Ziindschliisseldrehen wird Startknopf-
driicken — der Evora 400 wird nicht mehr wie
sein Vorginger urklassisch gestartet. Los gehts!
Die Tachonadel auf dem nun besser ablesbaren
Kombi-Instrument schnellt motiviert nach *
oben. ,Staubsauger” nannte Gales den Klang
des Vorgangers. Ganz so hart wiirde ich es
nicht formulieren. Sagen wir mal so: Aus der
fauchenden Katze ist mittlerweile ein briillen-
der Lowe geworden. Der V6-Kompressor, des-
sen Basis nach wie vor von Motorenpartner
Toyota stammt, klingt jetzt so, wic der Evora
400 aussieht — endlich erwachsen. Dank neuer
Klappenabgasanlage schreit der Lotus schon
fast so laut, heiser und emotional wie mancher
italienische Sportler. Auf Knopfdruck kann er
aber auch recht gesittet grummeln.

Sowohl das bisherige Basismodell mit 280
PS als auch der 350 PS starke Evora S entfal-

ere. Sparco sta
0 mm {zuvor 332 mm)

iben (varher 350 mml, hinten

len zugunsten des Evora 400. Dank neuem
Kompressor, neuem Ladeluftkiihler und ver-
dnderter Motorelektronik leistet der 3,5-Liter
nun offiziell 406 PS. Auf unserem Leistungs-
priifstand drickte der Lotus sogar 417 PS ab.
Auch in diesem Punkt haben die Briten offen-
bar gelernt — bisher schlugen die Lotus-Test-
wagen in mehr oder minder fragwiirdigem
Vorbereitungszustand bei uns auf.

Erster, zweiter, dritter Gang. Mehr als die
nun etwas hoheren Bedienkrifte der neuen
Kupplung iiberraschen die Schaltvorginge — es
hakelt, kratzt und hiangt nichts. Dass ich das
noch erleben darf: Ein Lotus, bei dem das Ge-
triebe nicht aufmuckt. Zwar gibt es andere
Marken, da wird noch simiger per Hand ge-

- schaltet, trotzdem kommen auch im Evora
400 nun endlich Gliicksgefiihle auf.

Beim Vorgingermodell hatte sich beispiels-
weise noch auf einer Testfahrt der Schaltknauf
beim Schalten mal komplett vom Schaltstock
gelost. Kein Scherz! Von gerissenen Schaltsei-
len bei verschiedenen Elise-Tests und anderen
Getricbe-Malheurs wollen wir erst gar nicht
anfangen. Hoffentlich Schnee von gestern.
Wihrend der Schaltstock knackig und pro-
blemlos durch die Gassen wandert, freut es
auflerdem, dass Lotus sein puristisches Hand-
schaltgetriebe noch nicht, wie so manch ande-
rer Hersteller, in Rente geschicke hat.
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SUPERTEST LOTUS EVORA 4(

NURBURGRING NORDSCHLEIFE

Meéshedingungen: Luftfemperatu,r 9° Celsius Asphalttemperatur 11° Celsius Luftdruck Atmosphére 1021 mbar
Luftdruck Reifen (vorn/hinten) 2,0/2,2 bar (warm)

SEKTOREN-ZEITE Streckenlange 20,6 km

SEKTOR 1 1.300min ™ Startlinie T13 bis Briicke Ausgang Aremberg, 3850 m

SEKTOR 2
SEKTOR 3 1522min

Briicke Ausgang Aremberg bis Pasten 122 Ausgang Ex-Miihle, 4235 m
(WM FPosten 122 Ausgang Ex-Miihle bis Schild Hedwigshohe Ausgang Hohe Acht, 4825 m

SEKTOR 4 2.004min [ Schild Hedwigshihe Ausgang Hohe Acht bis Metallbriicke Ausgang Galgenkopf, 4846 m
SEKTOR 5 0.47.2min em Metallbriicke Ausgang BGalgenkapf bis Ausgang Zielkurve alte Nordschleife, 2844 m
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Fiir ebene Rundkurse ist das Fahrwerk des Latus Evo-
ra 400 tendenziell eher etwas zu weich und komforta-
bel abgestimmt. Auf den zahlreichen Bodenwellen
und Kuppen der Nordschleife passt das Set-up hinge-
gen relativ gut. Unter Last punktet der Evora dank sei-
nes neuen Sperrdifferenzials jederzeit mit guter Trakt-

on. Auch die Strapazen der Nordschlgife steckt die
Bremsanlage klaglos weg. Die ABS-Abstimmung ist
gelungen. Ahnlich wie in der Exige verfigt der Evora
400 jetzt Ober verschiedene ESP-Madi ({,Drive”,
.Sport”, ,Race”). Fiir die schnellstmdgliche Runden-
zeit muss das ESP aber komplett deaktiviert werden.



chowenn der Evor 400 seine Werksan-
ir den Sprint von O auf 100 km/h mit
Kunden um eine hatbe Sekuntle vor-
wnn er lEngsdynamisch iherzengcn.
p 200 erreicht er in 15,5 Sekusden und
ither vier Sekunden schneller als ein
geresteter Evora S (0-200 kmi/h: 19,95
e 201 1) Dass bisher jedoch auch
awisse Streunne awischen den Testwa-
3, zeigre @in weiterer Evora S Spore R
5 wirserer Tesedatenbank (sport auto
4), der in 16,2 Sekunden aul 200 kindh
te: Jerzy mal aboeschen von den reinen
werten. Der iitheracheltere E\'umprt‘-.\iwr-
h."m;{ -:'.mgn|:!Em'.’*ihn[iLh-sp(:-m;m an
el drehi jerze aus dem Drebzahlkeller
nunterer hoch als sein 350 PS starker
wer. Wenieer der reine Zusewinn des
alen Drehmoments (von 400 auf410
Is der frithere Zeirpunke (jerzt bei
nin stace bisher bei 4500/min) lassen
EIcaal sprivziger wirkern.

]

rwerksseitic fiberzengte dey Bvora schon
mit ciper selunzenen Abstimmung fijt

iid Rennstrecke. Die Spuryeite an der
achse dnderten die Enawickler nur mi-
zuvor 1367 mm, jerzt 1564 mim), wil-
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rend sie an der Hinrerachse nakezu identisch
blich fzuvor 1575 mm, jerze 1375,5 mim).
Auch die neue Erora-Generiation trAgt chne
Kembinarion aus Bilstein-Dampfern und Ei-
bach-Federn.

Agiler Mittelmotorsportler
Waibirenel die Federracen an der Vorderachse
gleich blieben (65 N/mm), fdncderten dic
Loms-Enowiclder die Raren an der Hinterach-
se vion' 95 auf 110 N/inm. Als Reifen seri
Lotus nun erstimals aut Michelin Pilor Super
Sport statt wie bisher auf Pirelli. Das Formar
an der Vorderachse blieh mir 235/35 R 19
unverandert. An der Hinterachse triar der
Evora nun 285/30 R 20 state bisher 37'“3,';’\{? R
200, Mic Handschaltgerriche komme im Evara
400 anllerdem erstmals cine mechanische
Torsensperte von Quaife zim Einsatz.

So viel zur neven Evora-Hardware, Urid
wie schlage er sich auf der Rennstiecke? Fau-
chiend stiirme der Lotus auf den Kleinen Kurs
des Hockenheinrings. Jews ist Dirchzahl ge-
I_r;lgl, Die (;ciria‘l."ci'ﬂ::cl'sa‘mmg 'Js-:_r|;m_gr in den
engen Ecken (Ameisenkiieve, i\nsg.i]!g—_ Quer-
spange nd Sachskunve) nach der zveiten

| Getriclie auf der Rennsreche imnier fiach
niche ganz, akzepriere es abet dendich besser
alsalle Lotus Getriche zuvor,

e Servolenkung des Evora 400 gibe ¢ine
prizise Ritekneldiing, speziell vor ton enoen
Kurven isf jedoeh eowas Gefiih| gefrage. Flasti-

mit ciner spiirbaren Rotatioly wm seine Flochs
achse und das Heck besinnt 2t dritcken. Wer
dabei noch erwas vont Gas zucke und einen
Lastwechsel miceinbaur. dem drohe das Heck
endgiiltig zu entgleiren.

Fahrstute, Uleraschielle Gangwechsed liebe das f

i Evora 400 wall also immer schén tunrer
Zug getahren warden, Wer die richtige Mi-
schune findet, den broliicke der P\Iii;.‘ mit pri-
zisema Einlenkverhalen: Unid die Suehe hach
der richtigen Dosicrung bei diesermn mitrel-
motortypischen; agilen Fahrverhalten licfere
grofien Fahrspalls Ber Evora 400 ist kein per-
fekeionistischer Ideallinienstreber — Letztere
mIagen vielleiche sehimeller sein. aber subjektiv
auch einen Ticle lanaweilioer,

Nach dem Einlenken machr sich jedoch
auch im Grenzbereich auf der Rennsirethe;
wic¢ schon im Skalom uad beim Ausweichtest,
eine deutliche Seitenneigung bemerkbar Der
Evora kippe dabei quasi in die Kurve: Weniger

friranrpa Ist kein perfektionistischer Ideallinienstreber —
ere mogen vielleicht schneller sein, aber subjektiv auch einen Tick langweiliger

ges Einlenken konfert der Mittelmortorsporiler

36-METER-SLALOM

_

Filr die speziellen Fahrdynamikpri-  Die
. fungen im Supertest ist die Fahr-
werksabstimmung
weich ausgelegt. Nach dem Ein-
lenken knickt-der Brite stark ein,
bei den vielen Richtungswechseln
im Slalom leidet dadurch die Ziel-
genauigkeit. Am Limit tendiert das
Fahrverhalten zwar zum Ubersteu-
ern, trotz Mittelmotorkonzept bleibt
der Lotus dabei aber stets gut kon-

KONKURRENZ-UMFELD
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Audi RS 5 Coupé
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SUPERTEST L0TUS EVORA 400

Messhedingungen: Lufttemperatur 16° Celsius Asphalttemperatur 20° Celsius Luftdruck Atmosphare 1020 mbar
Luftdruck Reifen (vorn/hinten) 2,0/2,2 bar (warm)

QUERSPANGE
1,150 €I 179km/h g

EP-KURS §

AMEISENKURVE {&
12,1 m/s '

SACHSKURVE
1,30 g &I 75 km/h

FAHRERLAGER |

NORDKURVE

MAXIMAL
20 PUNKTE.

QUERBESCHLEUNIGUNG

Querbeschleunigungswerte
des Lotus Evora 400 liegen auf dem
Niveau der Konkurrenz. Trotzdem
kénnte der mechanische Grip noch
etwas besser sein. Neben Anpas-
sungen des tendenziell etwas zu
weichen Fahrwerks kénnten auch
spezielle Sportreifen (beispielswei-
se Pirelli P Zero Trofeo R oder Mi-
chelin Pilot Sport Cup 2) das Poten-
zial des Evora 400 noch weiter ver-

Porsche 911 Carrera S
Mercedes-AMG A 45
Audi RS 5 Coupé
BMW M4 Coupé
Lotus Evara 400
Porsche Cayman S
BMW M235i Coupé

1,10 g €CP» 123 km/h

" ZIFLGERADE
B 195 km/h

Mit einer Rundenzeit von 1.12,3 Minuten unterbietet
der neue Evora 400 die Bestmarke seines Vorgangers
Evora S (1.132 Minuten) um fast eine Sekunde. Im
Grenzbereich {iberzeugt der 2+2-Sitzer mit direktem
Einlenkverhalten. Auf Lastwechsel reagiert er spirbar
und will daher stets unter Last gefahren werden. Auf-
fillig: die deutliche Seitenneigung beim Einlenken.
Das Fahrwerk ist fiir den mehr oder minder flachen
Kurs etwas zu weich abgestimmt. Eine adaptive
Dampferregelung kinnte hier genausa Abhilfe schaf-

AUSWEICHTEST

——
_

Durch die weiche Fahrwerksab-
stimmung und die daraus resuitie-
rende starke Seitenneigung in Kur-
ven fallen kleinere Lenkkorrekturen
schwer. Das Fahrwerk muss sich
erst setzen, bevor Lenkbefehle ziel-
genau umgesetzt werden. Die Linie
muss von der ersten Pylone an
passen, und das Coupé braucht da-
bei Ruhe in der Lenkung. Zu ag-
gressives Einlenken wirkt hier kan-
traproduktiv.

1,40g  Porsche Boxster Spyder 155 km/h
135y  Artega GT 152 km/h
1,309 AudiTTS 152 km/h
130
130g Porsche Cayman S 150 km/h
130g BMW Einser M Coupé 149 km/h
1259  Subaru WRX STI 146 km/h

Artega GT

Audi TTS

WINDKANAL

TANUMAdEX IE, X! voa T PR1

Im Vergleich zu seinem Vorgénger
Evora S ist der Gesamtabtrieb bei
242 km/h von 16 auf 32 Kilo ange-
wachsen. Neben Karosseriemodi-
fikationen wurde dies auch mithilfe
des komplett geschlossenen Un-
terbodens erreicht. Der ¢ -Wert
verschlechterte sich dadurch aller-
dings auch von 0,33 auf 0,35.

Abtriah Vardorachse bal 200 Kmin 4 kg
‘Antrigh Hinterachye ke 200km/ W12 kg

KONKURRENZ-UMFELD

Porsche Cayman GT4
Lotus Evora 400
Porsche 911 Carrera §

BMW M235i Coupé
Porsche Cayman S

\

V1,159 &I9» 126 kmsh

SENKE
1,10 g &I 993 km/h

SUDKURVE
1,06 g €C18)% 110 km/h

B Kurvengeschwindigkeit
[ Querbeschleunigung
3 Bremsverzigerung

B erreichte Vmax im
- Streckenabschnitt

Chnistian Gebhardt

fen wie ein optionales Sportfahrwerk. Das Gripniveau
der Michelin-Pilot-Super-Sport-Reifen ist gut, wenn
auch subjektiv nicht ganz so hach wie der Grip der
Dptionsreifen Pireili P Zero Corsa auf dem bisherigen
Evora S. Fiir gelegentliche Trackday-Fahrer wére auch
beim Evora 400 ein optionaler Sportreifen vom Schia-
ge eines Pirelli P Zero Trofeo R oder Michelin Pilot
Sport Cup 2 wiinschenswert. Die neue Bremsanlage
von AP Racing mit groReren Bremsscheiben als beim
Vorgénger bleibt auch auf der Rennstrecke standfest.

WEITERE MESSDATEN FAHRDYNAMIK UND WINDKANAL

BESCHL./BREMSEN

—E

Beschleunigung 0-200km/h: 155 s
Bremsen 200-0km/h: 48s

Dis Gesamtzert = Addition beider Messwerte

Der neue V6-Kompressor besch
dem Evora 400 einen noch bes:
ren Antritt. In Zeiten von perfekt
nistisch arbeitenden Dappelkup
lungsgetrieben mit Launch Cont
kann er seine Konkurrenten at
nicht dominieren. Die Bremsanla
des Evora 400 verzdgert standfi
und auf zeitgeméBem Niveau.

KONKURRENZ-UMFEL

Porsche 911 Carrera S 18
BMW M4 Coupé

Lotus Evora 400

Audi RS 5 Coupé

Mercedes-AMG A 45

Porsche Cayman S

BMW M235i Coupé

12/31 kg
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gut, klingt gut
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Jdl;(E(.JI:.IELL,]jUI ltl._nirtl:..ft_a.|f.rliv.rn van uns genutzte _1_Le-.nlur1gs;- ifstand seine offizielle Nennleistung um genau elf PS. Die neue Klappenabgasanlage verleihi dem
einen deutlich kernigeren Klang als dem Vorgangermodell. Der Unterboden des neuen Lotus-Coupésiist aus aerodynamischen Grinden kemplett verkleidet

17 PS Beeindruckend ist aber schon ab 2700/min bis zum Be-
der Drehmoment-  grenzer stehen stets iiber 400 Nm zur
verlauf des Kom-  Verfiigung. Das ergibt eine linear anstei-
ssormotors. Der Maximalwert von'  gende Leistungskurve mit maximal 417 ‘ o ' { Fidlaist
PS bei 6935/min nach EWG 80/1269. i T feing-Rafirer: 275 ka|

Gewicht vollgetankt ohne Fahrer: | Vérteilun v./h. (%
1445 kg; Gewicht Fahrer: 75 kg; - -| ohne Fah?er': e
Gewicht mit Fahrer: 1520 kg | 39,4/60,6

{ Radlast

i mit Fahrer: 457 kg |
! Radlast !
i ohne Fahrer: 451 k

ACHSGEOMETRIE

Mit zwei Grad Sturz negativ und 38 Mi-
nuten Vorspur an der Hinterachse deu-
ten die gemessenen Werte auf eine

konservative Achseinstellung hin. Ein zu Messwert Sollwert (Hersteller)

] . ) .agiles Heck sollte vermutlich vermieden : v, - 0°10' %05’ bi g
s : ¥ " orderachse Spur: 0°10 0°05' bis 0°13
ishedingungen: Umgebungsluft-Temperatur 9° Celsius werden. An der Vorderachse sind die Sturz: -0°45'  -0°57' bis -0°24’

augluft-Temperatur (0BB) 12° Celsius Luftdruck Atmosphare 981 hPa  Waerte mit leichter Vorspur und weniger | Hinterachse Spur: 0°38'  0°19' bis  0°29’
1ssungen erfalgen auf einem Priifstand des Ingenieurhiros ,Mtiler praft” in Backnang Negativsturz unauffillig. - Sturz: -2°00"  -2°06’ bis ~1°42'
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Lotus
Evora 400

Typ. Avfladung V6, Kompressor
Bohrung x Hub {mm) 940x830
Hubraum {cm?)/Verdicht. 3456/ 104

. PS/kW/Drehzahl 406 /298 / 7000

Nmj/Drehzahl 410/ 3500
PS/Liter Hubraum 1175
Kraftiibertragung

Anfriebsart Hinterrad
Getriebeart, Gange manuell, 6
Differenzialsperre Torsen
Ubersetzungen 35471927141/
LALMMAVN AL 1,09/0,97/0,86

Achsiibersetzungen 3n
Fahrwerl -

Vorderachse Doppelquerlenker,
Federbeine, Stahi-
lisatar

Hinterachse Doppelquerlenker,
Federbeine, Stahi-
lisator

Bremsen

Bremsscheibenbavart Stahl,
innenbeliiftet

Scheiben @ v/h. (mm) 370/ 350
Bremssattel v./h.| 4-Kolben/4-Kolben
Réder _
Bereifung vorn 235/35R 19
hinten 285/36R 20
Michelin
Pitot Super Sport
Felgenbreite  v./h. (Zoll) 80/95
Karosserie
LxBxH {mm}{ 4396 x 1845x 1229
Radstand {mm} 2575
Tankvoiumen {1} 60
Preise :
Grundpreis (Eura} 96000
Testwagenpreis  (Euro) 105500
Fahrdynamisch relevante Extras
keine {Euro)
Unterhaltskosten
Kfz-Steuer {Euro) 330

Haftpflicht  {TK/Euro)
Teilkasko  (TK/Euro}
Vollkaske  (TK/ Euro}
Fahrleistungen (Werksangaben)

0-100 km/b (s) 42
Vmax {km/h} 300
Messwerte

Gewicht voligetankt {kg) 1445
Verteilung v/h. (%) 39,4/60,6
Leistungsgewicht(kg/PS) 36
Verbrauche  {I/100km) Super Plus
minimat ' 131
maximal 173
Durchschnittsverbrauch 14,7
Beschlsunigung {s)

0- 40km/h 14
0-100 km/h 47
0-160 km/h 99
0-200 km/h 155
Elastizitat {s)}  4./5/6 Gang
80- 120 km/h 47/67/18
80 - 160 km/h 96/138/16,0
Slalom 18 m {km/h) ni
Bremsweg/Verzigerung {m}/{m/s?)
aus 100 km/h kalt 36.1/107
aus 100 km/h warm BE(15
aus 200 km/h 132,2/111
Messbedingungen

Lufttemperatur {°C} 13
Asphalttemp. {°C) 14
Luftdruck {mbar) 1023

individuelle
Einstufung

1. 7100
20, 14
32. 710

55. 60

Lotus Evora 400
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58. '38 Ph I

69. 55
77. 53
90. 49
g0. 45
93, 48

Parsche
918 Spyder

Porsche
911 Carrera S

Porsche
Boxster Spyder

BMW
M4 Coupe

Porsche
Cayman S

BMW
Einzer M Coupe

Audi
RS 5 Coupé

Audi
1715

Alpina
B3 Biturbo
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MEINE MEINUNG

Eilen Latus kauft iman nicht aus rationalen Grinden. Das hat sich auch nach diesem
Supertest nicht geandert. Auchwenn es Lotus-Anhanger nicht horen wollen: Ber
Porsche 911 Earrera S bleibt klar die Benchmark in diesem Segment. Wer geglaubt hat,
tass det Evora den Eifer vom Thron pustet, sollte langsam aus seinen Trdumen
anfwachen. Klar gibt es andere, die fiir einen ahnlichen Preis . schneller, besser tnd
weiter" kannen, aber Latus ist dafilr anders, Sympathisch anders. Und genau dieses
gewisse Etwas spricht mehr fiir den Evora 400 als irgendwelche Zehntelsekunden.
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